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RAPPORTO di minoranza della Commissione Edilizia el _ﬂ&e Pubbliche
(CEOP) del Comune di Capriasca inerente al Messaggio Municipale numero
11/2025 concernente Papprovazione dell’aggiornamento del progetto per la
realizzazione della parte stradale della seconda fase dell’urbanizzazione
della zona di Varina a Sala e concessione del relativo aumento di credito
di fr. 557°428.85.

Signor Presidente,
Signore e Signori Consiglieri Comunali,

La Commissione Edilizia e Opere Pubbliche ha esaminato con attenzione il Messaggio
Municipale no. 11/2025, e il presente rapporto di minoranza esprime le seguenti
considerazioni.

Premessa

L'oggetto dellintervento riveste un ruolo particolare in quanto risulta essere il tratto di
connessione tra il sentiero storico dei morti e il nucleo di Bigorio, con funzione sia viaria
(accesso veicoli ai fondi e ai residenti), sia pedonale.

Dall’'analisi svolta, si ritiene che la soluzione proposta nel Messaggio 11/2025 (pavimentazione
integralmente in acciottolato su soletta armata) presenti limiti tecnici e funzionali tali da non
giustificarne la realizzazione, e che la variante progettuale del MM 02/2023 risulti piu
equilibrata e opportuna.

Descrizioni delle varianti
Senza entrare nel dettaglio dei progetti, per le esigenze del presente rapporto, & utile
richiamarne le caratteristiche principali:

MM 11/2025
¢ Pavimentazione integralmente in acciottolato su soletta armata, con striscia centrale in
pietra naturale (di 50 centimetri di larghezza).
¢ Carattere marcatamente storico e di forte impatto estetico.
¢ Incremento sensibile dei costi complessivi dell'opera.

MM 02/2023
» Carreggiata carrabile in asfalto.
e Striscia centrale in acciottolato (di un metro di larghezza), in continuita simbolica con il
sentiero storico dei morti.
e Sezione complessiva pill semplice e meglio integrata nel contesto.

Le considerazioni che seguono si fondano sul confronto tra queste due impostazioni.
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Funzionalita

La strada oggetto del progetto, pur inserendosi in un contesto storico, ha una funzione
carrabile (portata 18 ton): garantisce I'accesso ai residenti, ai veicoli di servizio e, se
necessario, ai mezzi di emergenza. Parallelamente, & utilizzata da pedoni, persone anziane,
bambini, ciclisti, eccetera.

Da questo punto di vista, si pud osservare che
La carreggiata asfaltata:
¢ Offre una superficie di transito pit regolare per veicoli e pedoni.
¢ Riduce vibrazioni e rumore rispetto alla percorrenza su acciottolato integrale.
e E pit idonea alluso da parte di passeggini, biciclette, eccetera, risultando quindi piu
coerente con principi di accessibilita @ mobilita dolce.

La pavimentazione in acciottolato:

e Comporta un piano di calpestio irregolare che pud risultare scomodo o problematico
per persone con mobilita ridotta.

¢ In condizioni di pioggia o gelo pud presentare un rischio maggiore di scivolosita, sia
per i pedoni sia per i veicoli.

e Inoltre, per quanto riguarda il servizio invernale, una superficie in acciottolato & piu
esposta a danneggiamenti dovuti alla calla neve e, in generale, piut complessa da
mantenere pulita.

Manutenzione e sottostrutture

Un elemento importante della valutazione riguarda la manutenzione nel ciclo di vita dell'opera,
in particolare in relazione alle sottostrutture (anche se & auspicabile, essendo di recente posa,
che interventi a breve termine non siano necessari).

La soluzione del MM 11/2025, prevedendo una pavimentazione integralmente in acciottolato
posata su soletta armata, implica che ogni intervento futuro alle sottostrutture comporti la
rimozione del rivestimento in ciottoli, il taglio e demolizione parziale della soletta ed infine il
ripristino strutturale e successivo riposizionamento dell'acciottolato con cura artigianale.

Si tratta di operazioni tecnicamente pili complesse, lunghe e costose, con il rischio di
compromettere nel tempo 'omogeneita estetica della pavimentazione, che nasce come
elemento di particolare pregio.

Inserimento nel contesto storico e paesaggistico
Si riconosce I'importanza di un inserimento armonioso dell'intervento nel contesto del nucleo
e del sentiero storico dei morti.

In questo senso:
e La variante MM 02/2023, con una striscia centrale in acciottolato, consente di
mantenere una chiara continuita simbolica con il sentiero dei morti e distinguere in
modo chiaro il tracciato storico dalia strada carrabile moderna.

» La variante MM 11/2025, con la pavimentazione integralmente in acciottolato, pur
risultando scenograficamente efficace, genera un effetto visivo che si concilia meno
con il contesto: per dimensioni ed estetica non richiama piu un sentiero, ma nemmeno
una normale strada carrabile, attenuando cosi la continuita del sentiero storico.
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Aspetti economici e contributi di miglioria

Pur non essendo compito della CEOP entrare nel merito dei temi finanziari, & tuttavia
innegabile che una soluzione piu costosa si traduca in oneri pit elevati a carico dei residenti,
gia chiamati a contributi significativi. In presenza di un’alternativa tecnicamente adeguata,
funzionale e meglio manutenibile, 'adozione della variante piu costosa appare difficilmente
giustificabile.

Inoltre, si intende sottolineare come, nel corso degli anni, siano gia stati spesi importi rilevanti
(nellordine di 130°000 CHF) per studi, progettazioni e revisioni senza che si sia giunti alla
realizzazione dell'opera.

Conclusioni
Alla luce delle considerazioni esposte, dati gli aspetti funzionali, di manutenzione e di
inserimento nel contesto storico e paesaggistico, viene proposto il seguente emendamento
sostanziale:

La minoranza della Commissione Edilizia e Opere Pubbliche propone di aderire al dispositivo
di risoluzione del Messaggio municipale no. 02/2023 del 7 febbraio 2023 concernente
I'approvazione dell'aggiornamento del progetto per la realizzazione della parte stradale della
seconda fase dell'urbanizzazione della zona di Varina a Sala e di concedere il relativo aumento
di credito (maggior costo) di fr. 148'600.00.

A questi si aggiungono fr. 64'696.00 di spese aggiuntive intercorse in questi ultimi anni (spese
di progettazione della variante oggi sui tavoli del CC, rincari, piccole modifiche del progetto
esecutivo).

Tesserete, 24 novembre 2025

Rapporto di minoranza approvato dai membri della Commissione Edilizia e Opere
Pubbliche.
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